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ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

MODIFICACIO DEL POUM DE L'AMPOLLA AL SECTOR DE CALA MARIA

1. INTRODUCCIO | OBJECTE

L’objecte del present document és ’avaluacié de la mobilitat generada en la MODIFICACIO DEL POUM DE
L’AMPOLLA AL SECTOR CALA MARIA. A partir d’aquesta avaluacio, es definiran les mesures i actuacions
necessaries per tal d’afavorir la nova mobilitat generada amb mitjans de transport més sostenibles, i aixi
complir amb el canvi de model de mobilitat promogut per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

L’esmentada llei ha estat el marc de referéncia per a l'elaboracié del present estudi, mitjancant les
Directrius Nacionals de Mobilitat, els Plans Directors de Mobilitat i els Plans de Mobilitat Urbana.

El Decret 344/2006 determina ’ambit d’aplicacié de la citada Llei i les directrius que cal seguir per a
elaborar aquests estudis, sent doncs el marc de referéncia per aquest document.

En aquest context, segons ’article 3:
Article 3
Ambit d’aplicacié

3.1 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada s’han d’incloure, com a document independent, en
els instruments d’ordenacio territorial i urbanistica seglients:

a) Plans territorials sectorials relatius a equipaments o serveis.

b) Planejament urbanistic general i llurs revisions o modificacions, que comportin nova classificacié de
sol urba o urbanitzable.

¢) Planejament urbanistic derivat i llurs modificacions, que tinguin per objectiu la implantacié de
nous usos o activitats.

3.2 No és obligatori realitzar un estudi d’avaluacié de la mobilitat generada en les figures de
planejament urbanistic derivat dels municipis de poblacié inferior a 5.000 habitants, excepte que
formin part d’un sistema urba plurimunicipal, en el seglients suposits:

1.1 ANTECEDENTS

El municipi de ’Ampolla esta situat a la comarca del Baix Ebre. Té una superficie de 35,65 km?i una poblacio
de 3.444 habitants (IDESCAT 2021). Limita al nord amb el municipi del Perelld, a loest amb Camarles, al
sud amb Deltebre i a l'est amb el Mar Mediterrani, poblacions amb les quals es comunica per mitja de
carreteres locals i comarcals. El sector economic per excel-léncia és el turisme, el qual s’ha desenvolupat
al llarg dels darrers anys amb l’augment de serveis turistics a tota la poblacid, essent aquesta localitat molt
apreciada per les seves platges, els seus recursos naturals, la seva gastronomia i els serveis i activitats
complementaries que ofereix als seus visitants. A més, la situacio propera al parc natural del Delta de 'Ebre
ha fomentat el turisme ecologic. La zona residencial es composa per un mixt d’edificis plurifamiliars i cases
unifamiliars.

L’ambit del sector de Cala Maria es situa al nord-est del municipi. Segons el Pla d’ordenacio urbanistica
municipal de ’Ampolla, aquest sector d’unes 20 ha, es troba qualificat com a sol urbanitzable delimitat.
Actualment U’ambit es troba ocupat majoritariament per conreus d’oliveres i alguns pocs habitatges
unifamiliars dispersos.
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ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

MODIFICACIO DEL POUM DE L'AMPOLLA AL SECTOR DE CALA MARIA

1.2 MARCLEGAL

1.2.1 La Llei de la mobilitat de Catalunya

El Parlament de Catalunya va aprovar el juny de 2003 la Llei de Mobilitat, 9/2003 de 13 de juny, que
estableix uns objectius i unes directrius per a la mobilitat del conjunt del pais, i analitza les necessitats de
cada territori per tal d’actuar de forma global i integrada.

Aquesta llei, pionera a tota Europa, té com a objectius basics integrar les politiques de desenvolupament
urba i economic amb les de mobilitat, establir mecanismes de coordinacio per aprofitar al maxim els
transports col-lectius, prioritzar el transport public i la mobilitat sostenible, prioritzar la intermodalitat,
ajustar els sistemes de transport a la demanda en zones de baixa densitat de poblacid, disminuir la congestio
de les zones urbanes, augmentar la seguretat viaria, reduir la congestié i contaminacio, i afavorir els
sistemes de transport a la demanda dels poligons industrials.

La llei preveu tres escales de planificacio: nacional, regional i local. El Govern de la Generalitat és
’encarregat de redactar les Directrius Nacionals de Mobilitat amb caracter de Pla Territorial Sectorial. A
nivell regional, s’han d’establir diferents arees en tot el territori, que tindran un Pla Director de Mobilitat.
A nivell local, s’han de desenvolupar els Plans de Mobilitat Urbana.

La llei preveu també que el Govern presenti un projecte de Llei de financament del transport public, de la
mobilitat sostenible i de promocié de I’Us de combustibles alternatius. Aixi mateix, el Govern ha d’elaborar
un Pla d’ordenacio del sistema de peatges a les infraestructures viaries que, sense provocar increments
globals, incorpori una funcio reguladora i de gestio de la mobilitat en arees de congestio. Un altre dels plans
que ha de desenvolupar el Govern és un Pla de mesures de foment de la mobilitat sostenible del transport
de mercaderies per assolir a Catalunya les fites de la politica comuna de transports de la Uni6 Europea.

Pel que fa a la mobilitat en els poligons i zones d’activitat economica, el Govern en un termini de tres anys
ha de presentar un pla de mobilitat especific que estableixi el régim d’implantacio i financament del
promotor i crei la figura del gestor de la mobilitat en aquestes zones. La llei ha de promoure també la
creacio d’Autoritats territorials de Mobilitat en cada una de les arees designades per tal de millorar la
coordinacié dels serveis de transport public, planificar nous serveis i coordinar les integracions tarifaries
entre els operadors. Aquestes autoritats tindran caracter de consorci i estaran formades per la Generalitat
de Catalunya i pels ajuntaments d’aquestes zones. La nova llei condiciona [’urbanisme futur a la mobilitat,
de manera que en el futur no es podra aprovar cap nou projecte urbanistic (amb una inversio superior a 25
M€) si no compta amb un estudi de la mobilitat que genera.
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1.2.2 Directrius nacionals de mobilitat

El Parlament de Catalunya va aprovar l’octubre de 2006 el Decret 362/2006, pel qual s’aproven les Directrius
Nacionals de Mobilitat, establint un marc orientador dels instruments de planificacio, mitjancant
I’establiment d’orientacions, criteris, objectius temporals, propostes orientatives i indicadors de control
que cal aplicar en U’elaboracio6 dels diferents plans previstos per la llei de Mobilitat.

Les Directrius Nacionals de Mobilitat tenen com a objectiu configurar un sistema de transport més eficient
per millorar la competitivitat del sistema productiu nacional, augmentar la integracié social tot aportant
una accessibilitat més universal, incrementar la qualitat de vida i millorar les condicions de salut dels
ciutadans, aportar una major seguretat en els desplacaments i establir unes pautes de mobilitat més
sostenibles.

Per tal d’assolir aquest objectius, s’estableixen 28 directrius, que han d'orientar els instruments de
planificacio i les actuacions que tinguin incidéncia en matéria de mobilitat, dels quals tenen incidéncia
directa en el Pla les segiients:

1. Assegurar l'accessibilitat als centres de treball i estudi, evitant l'exclusié social en la incorporaci6 al
mon laboral i académic.

2. Racionalitzar l'ls del vehicle privat en els desplacaments urbans i metropolitans.

3. Promoure l'Us dels desplacaments per mitjans no mecanics augmentant la seguretat i la comoditat dels
vianants i ciclistes.

4. Promoure entre la ciutadania un canvi de cultura vers la mobilitat sostenible i segura.
5. Reduir limpacte associat a la mobilitat i millorar la qualitat de vida dels ciutadans.

6. Assegurar un nivell minim de servei a les vies interurbanes de la xarxa viaria de Catalunya.

1.2.3 Decret de requlacio dels estudis de mobilitat generada

El Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada,
determina quin és el contingut que han de tenir els diferents tipus d'estudis d'avaluacié de la mobilitat
generada i en concret a la tramitacio. L'objecte d'aquest Decret és determinar els instruments i projectes
que han d'incorporar un estudi d'avaluacio de la mobilitat generada, establir les directrius per a l'elaboracio
d'aquests, el seu contingut i el procediment per a la seva tramitacid, aixi com concretar les obligacions de
financament de les persones promotores de les actuacions generadores de la nova mobilitat.



ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

MODIFICACIO DEL POUM DE L'AMPOLLA AL SECTOR DE CALA MARIA

2. DESCRIPCIO DEL PLANEJAMENT

La proposta per ’ambit de Cala Maria, delimitat pel corredor ferroviari i el domini public maritim-terrestre,
la superficie del qual és de 204.086,97 m?, inclou un canvi en l’ordenaci6 dels usos del sol. Aquest sol esta
classificat com a sol urbanitzable delimitat.

Els nous usos del sol proposats per aquest ambit queden recollits en la taula segiient:

QUADRE DE SUPERFICIES | SOSTRE DEL SECTOR

Zona Clau Sol (m?) % Proposta  Sostre (m?) % Proposta n° habitatges
Proteccio de sistemes SS 6.285,34 3,08
Espais lliures SV 100.278,41 49,14
Equipaments EQ 11.151,96 5,46
Viari SX 24.941.10 12,22
TOTAL SOL PUBLIC 142.660,81 69,90
Verd privat Vp 2.608,70 1,28
Unifamiliar aillat ex 2a/R6 13.106,79 6,42 2.531,00 7,60 14
Unifamiliar aillat nou 3/R4 37.591,37 18,42 21.528,00 64,68 138
Plurifamiliar HPO 3/R4-HP 8.119,30 3.98 9.226,29 27,72 99
TOTAL SOL PRIVAT 61.426,15 30,10 33.285,29 100,00 251
TOTAL AMBIT 204.086,97 100,00 33.285,29 100,00 251
Edif. 0,1631
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Tan mateix, la proposta divideix I’ambit del pla en tres sectors:

El sector 1 és el de la zona sud-oest. En aquesta area es proposa mantenir els habitatges ja existents i
construir-ne de nous, els quals seran principalment unifamiliars (planta baixa + 1), amb algun plurifamiliar
(planta baixa + 2). En aquesta zona no es preveu cap equipament.



ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA
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El sector 2 és el de la zona central. En aquesta area no s’hi troben habitatges actualment. Es proposa
construir-ne de nous, els quals seran principalment unifamiliars (planta baixa + 1), amb algun plurifamiliar
(planta baixa + 2). En aquesta zona tampoc es preveu cap equipament.

El sector 3 és el de la zona nord-est. En aquesta area es proposa mantenir els habitatges ja existents i
construir-ne de nous, on també predominaran els habitatges unifamiliars (planta baixa + 1), enfront als
habitatges plurifamiliar (planta baixa + 2). Aquesta zona és |’ (nica de les tres que preveu tenir equipaments.

VIALITAT

L’ordenacio de la vialitat es centra en el carrer existent de Cala Maria, del qual pengen els vials d’accés als
diferents habitatges. Cal destacar que es proposa la construccio d’un viaducte al nord-oest de |’ambit que
connecti el carrer de Cala Maria amb ’avinguda de Sant Jordi, suprimint aixi el vial actual que baixa rodejant
el barranc de Baconer.

Es preveu una xarxa viaria senzilla, ja que el volum de transit o de vianants esperat és baix, principalment
veins de la zona.

S’ha escollit un tipus de vorera i calcada de microaglomerat amb color, per tal de que s’adapti a l’ambient
i generi el menor impacte visual possible.

Referencia de tipus de vorera i calcada de microaglomerat amb color.

Es plantegen diferents estils de carrer amb diverses seccions depenent de la ubicacié i de la concurréncia
de cada vial. L’esquema segiient representa les diverses seccions de carrer de ’ambit.
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3. CARACTERITZACIO DE LES XARXES DE TRANSPORT

3.1 XARXA VIARIA

El municipi de ’Ampolla és travessat, de nord-est a sud-oest, per la carretera N-340, de Barcelona a la
provincia de Castello, i paral-lela a la linia de costa per ’autopista del Mediterrani o AP-7, que uneix tota
la costa mediterrania espanyola des de la frontera amb Franca fins Cadis.

e L’autopista AP-7 (Autopista del Mediterrani) és un eix que comunica tota la costa que banya el
Mediterrani des de la frontera amb Franca fins a Mlrcia, i de Malaga fins a Algesires, a Cadis. Per arribar
a ’Ampolla s’ha d’agafar la sortida 39A. Aquesta carretera forma part del limit nord de ’ambit de Cala
Maria, pero no té accés directe al sector.

e La N-340, de Barcelona a Valencia, que és ’eix que comunica la costa. Avui ha perdut gran quantitat de
transit degut a l’alliberament dels peatges.
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L’accés a ’ambit de la modificacio es dona pel carrer Cala Maria, que travessa el sector pel nord des de
[’Avinguda Sant Jordi (a la urbanitzacio Baconer), fins al carrer de Mestral (urbanitzacié Cap Roig). El carrer
de Cala Maria esta format per diverses seccions:

e Primera seccio: des de I’Avinguda Sant Jordi (urbanitzacio Baconer) a l’alcada del Barranc de Baconer,
surt aquest carrer amb una secci6 d’uns 7 metres de calcada de dos carrils (un sentit per carril), amb
un carril bici a continuacio a la mateixa alcada, sense voreres, ni enllumenat public. Aquesta seccio
creua tot ’ambit de Cala Maria pel nord, paral-lel a la via del tren (separats per a penes 6 metres), fins
arribar al Barranc de Cala Maria.

Primera seccio carrer de Cala Maria.

e Segona seccio: als voltants del Barranc de Cala Maria, la seccié del carrer canvia a uns 12-14 metres
amb una calcada de dos carrils (un sentit per carril) de 6-7 metres d’ample, i vorera a banda i banda
d’uns 3,5 metres amb arbrat viari i enllumenat public. Aquesta segona secci6é connecta pel nord-est amb
la urbanitzaci6 de Cap Roig, i pel sud amb els diversos camins de sorra que connecten amb els habitatges
existents i amb la cala.

Segona seccio carrer de Cala Maria.



3.2

ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

MODIFICACIO DEL POUM DE L'AMPOLLA AL SECTOR DE CALA MARIA

XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

La xarxa de transport public de ’Ampolla esta formada per una linia ferroviaria (R16), operada per Renfe,
i dues linies d’autocar interurbanes (80 i 84), de ’empresa Plana.

La linia ferroviaria R16 és un servei de ferrocarril regional entre Barcelona - Estacio de Franca i
Tortosa/Ulldecona per Tarragona de Rodalies de Catalunya.

La parada més propera és L’Ampolla - Perellé - Deltebre, que es troba dins el terme municipal de
’Ampolla.

La linia 80 d’autocar va des de l’estaci6 d’autobusos de Tortosa fins l’Ametlla de Mar, passant per
I’Ampolla, on fa diverses parades:

= L'Ampolla, Barranc de Borrasca n°2 (enfront Cerveceria Gato Pardo)
= L'Ampolla, passeig Arenal s/n (a prop restaurant La Barraca)
= L'Ampolla, Pitch Putt 'Ampolla Roquer s/n (Barri del Roquer)

La linia 84 d’autocar va des de la urbanitzacio de Calafat - Placa de 'Olivera fins el Camping Arenal
L’Ampolla, fent diverses parades pel municipi de I’Ampolla:

= Cap Roig, L'Ampolla

= L'Ampolla, Cap i Ajuntament (P.Bus)
= L'Ampolla, Nautic/Renfe

= Passeig Maritim ['Ampolla

*= Arenal L'Ampolla, Camping

La freqgiieéncia de pas del tren és mitjana, al dia passen uns 12 trens de passatgers de mitjana. La freqiiéncia
de pas de les linies d’autobus és baixa, la linia 80 passa dos cops al dia en les dues direccions, i la linia 84
passa 3 cops al dia, en les dues direccions.

Les diferents parades de transport public queden separades de l’ambit de Cala Maria per distancies
importants. Per una banda, ’estacio ferroviaria es troba a més de 2 km caminant (uns 20 - 30 minuts), i per
altra banda, la parada de bus més propera es troba a aproximadament 750 caminant de l’ambit (uns 15
minuts).
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33 XARXA D'ITINERARIS PER A VIANANTS I BICICLETES

3.3.1 Itineraris per a vianants

La petita mida del nucli urba de ’Ampolla afavoreix els desplacaments interns a peu. Tot i aix0, la majoria
de vials del municipi tenen calcada per a vehicles.

Fora del nucli urba hi ha una xarxa de camins no asfaltats, d’Us compartit per a tots els modes, que formen
una xarxa de rutes que permeten [’accés als diferents camps de cultiu, granges i habitatges de 'interior del
terme.

Cal destacar la preséncia d’un sender de gran recorregut, concretament el GR 92 Cami de Ronda. Aquest
cami és un dels grans senders de Catalunya, la travessa de nord a sud pel vessant mediterrani, tant a prop
del mar com és possible. El recorregut de 583 km té [’inici a Portbou al Cap de Creus, i final a Ulldecona, a
la Serra del Montsia. Recorre totes les costes catalanes amb paisatges que van des de llargues platges fins
als penya-segats, a més de cales, pobles turistics i de pescadors. Aquest cami creua l’ambit de Cala Maria
paral-lel a la linia de costa.

L’accés al sector per a vianants queda garantit pel nord, des de la urbanitzacié de Cap Roig, a través del
Carrer de Cala Maria, el qual disposa de vorera a banda i banda. D’aquest carrer surt un cami paral-lel al
barranc de Cala Maria que arriba fins a la platja i a estiu és altament freqiientat pels banyistes.

L’accés al sector des del sud, des del nucli urba de ’Ametlla i des de la urbanitzacio del Baconer, presenta
dues opcions. Es pot accedir a la Cala Maria caminant a través del cami de Ronda des de la platja del
Baconer, o a través del carrer Cala Maria tot i que aquest no disposa de voreres pels vianants ni de bones
condicions d’accessibilitat ni seguretat en giiestions de génere, etc. (no es troba il:-luminat ni vigilat).

3.3.2 Itineraris per a bicicletes

Pel que fa a la xarxa ciclable de I’Ampolla, aquesta ha de compartir espai normalment amb el vehicle
motoritzat o amb el vianant.

Cal recordar que fora del nucli urba existeix una xarxa de camins no asfaltats i senyalitzats com a rutes
d’oci on és habitual l’Us de la bicicleta, tot i que comparteix espai amb altres modes de transport,
especialment el transport a peu.

Per accedir al sector de Cala Maria, el carrer de Cala Maria des del sud presenta un espai a la calcada
especific per les bicicletes, tot i que va a mateix nivell que els cotxes, sense cap tipus de separacido més
enlla d’una linia dibuixada al terra, la qual cosa no suposen les millors condicions de seguretat per aquest
mode de transport.

L’accés des del nord no presenta cap carril bici, pero si de voreres a banda i banda. En aquest tram les
bicicletes han de compartir espai amb els cotxes i els vianants.
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4. DETERMINACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

El calcul dels desplacaments diaris generats per ’ambit d’estudi es realitzen en base als criteris definits en
U’Annex 1 del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio dels estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada.

Aquestes ratios son fixes i qualsevol modificacio dels valors especificats a la taula seglient ha d’estar
degudament justificada.

Els criteris del calcul per determinar el nombre de viatges generats en el pla, segons el que estableix Annex
1 del Decret 344/2006 son:

VIATGES GENERATS SEGONS ANNEX 1 DECRET 344/2006

Tipus d’us Criteri

Us d’habitatge’ El valor més gran dels dos segiients: 7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona
Us residencial 10 viatges/100 m? de sostre

Us comercial? 50 viatges/100 m? de sostre

Us d’oficines 15 viatges/100 m? de sostre

Us industrial 5 viatges/100 m? de sostre

Equipaments 20 viatges/100 m? de sostre

Zones verdes 5 viatges/ 100 m? de sol

Franja costanera 5 viatges/ml de platja

Els parametres de calcul de la mobilitat generada que fixa el Decret 344/2006, majoritariament es
defineixen en funcid del sostre dels equipaments, de les activitats, excepte les zones verdes, les quals es
calculen en funcio6 del sol.

4.1 MOBILITAT POTENCIAL GENERADA PELS NOUS USOS

El planejament preveu la implantacio d’usos residencials, d’equipaments i de zones verdes en el “Pla parcial
urbanistic del Sector Cala Maria”.

S’estima la mobilitat potencial de ’ambit de Cala Maria del pla atenent als segiients suposits:

e 251 habitatges unifamiliars i plurifamiliars.
e 11.152 m? de sol d’equipaments publics.

o 106.568 m? de sol d’espais verds.

e 70 metres lineals de platja.

El nombre de desplacaments generats en I’ambit del pla sén els que es mostren a continuacio:

El valor dels viatges/100 m? de sostre dels equipaments es redueix a 5, ja que es considera que els nous
equipaments seran de baixa concurréncia.

Tan mateix, el valor dels viatges/100 m? de sol de les zones verdes es redueix a 1, ja que es considera que
no son zones d’alta atraccio.
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VIATGES GENERATS SEGONS ANNEX 1 DECRET 344/2006

Tipus d’us Criteri Valor S o StjUt Desplacaments
Nombre %
Us d’habitatge > de: 7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona 7 255|ut 1.785 54,04%
Us residencial 10 viatges/100 m? de sostre 10 0{m2 0 0,00%
Us comercial 50 viatges/100 m? de sostre 50 0|m2 0 0,00%
Us d’oficines 15 viatges/100 m? de sostre 15 0|m2 0 0,00%
Us industrial 5 viatges/100 m? de sostre 5 0{m2 0 0,00%
Equipaments 20 viatges/100 m* de sostre 5 1.817|m2st 91 2,75%
Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol 1 107.742{m2 1.077 32,62%
Franja costanera 5 viatges/ml de platja 5 70(m 350 10,60%
3.303 100%
VIATGES GENERATS SEGONS ANNEX 1 DECRET 344/2006
Tipus d’us Criteri Valor S o Stjut Desplacaments
Nombre %
Us d’habitatge > de: 7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona 7 251|ut 1.757 53,84%
Us residencial 10 viatges/100 m? de sostre 10 0|m2 0 0,00%
Us comercial 50 viatges/100 m? de sostre 50 0|m2 0 0,00%
Us d’oficines 15 viatges/100 m” de sostre 15 0|m2 0 0,00%
Us industrial 5 viatges/100 m? de sostre 5 0|m2 0 0,00%
Equipaments 20 viatges/100 m? de sostre 5 1.819|m2st 91 2,79%
Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol 1 106.568|m2 1.066 32,65%
Franja costanera 5 viatges/ml de platja 5 70(m 350 10,72%
3.264 100%

4.2 DISTRIBUCIO HORARIA

Un cop es determina el volum global de desplacaments generats pel pla cal observar quin és el repartiment
horari d’aquesta demanda. L’establiment de la distribucio horaria dels viatges generats és necessaria per
preveure puntes de demanda tant de serveis de transport public com d’infraestructura viaria, aixi com la
demanda interna d’aparcaments en el balan¢ entre els que entren i els que surten segons les franges
horaries.
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4.3 MOBILITAT | GENERE

L'article 53 de la Llei 17/2015, del 21 de juliol, d'igualtat efectiva de dones i homes, destaca la importancia
d’incorporar la perspectiva de génere en totes les fases del disseny, la planificacio, I’execucio i ’avaluacio
urbanistica per a la configuracio dels espais urbans.

Per a incorporar aquesta perspectiva a [’ambit de la proposta, s’estudia la situacio de les dones tant en
’ambit laboral com en I’ambit de la mobilitat dins del municipi de I’Ampolla.

Segons dades de 'ldescat del 2011, a ’Ampolla hi ha més homes ocupats que dones, concretament 738
homes i 664 dones.

Pel que fa a la proporcioé d’homes i dones en edat escolar i estudiants, és similar. Cal tenir en compte pero,
que en estudis superiors les diferéncies entre sexes s’accentuen en aquest municipi ja que les estadistiques
mostren que ’any 2001 hi havia 43 homes estudiants de més de 16 anys i 79 dones estudiants de més de 16
anys. D’aquestes dones estudiants unes 68 estudiaven fora del municipi mentre que en els homes eren 39.
Aquestes xifres mostren que hi ha més dones cursant estudis superiors i que aquestes presenten una major
mobilitat obligada per ra¢ d’estudi que els homes.

Pel que fa a la localitzacio dels llocs de treball, el 61% dels homes residents de |’Ampolla estan ocupats al
mateix municipi, i el 39% estan ocupats a altres municipis. Respecte de les dones, el 63% estan ocupades
dins ’Ampolla mentre que el 37% ho estan a altres municipis. Per tant hi ha menys mobilitat obligada per
rao de feina en les dones que en els homes, tot i que la diferéncia és només d’un 5%.

Es calcula que, aproximadament, un 50% de la poblacié del nou sector seran dones Per aquest motiu, cal
garantir una bona accessibilitat al sector des del centre urba de ’Ampolla amb uns vials segurs per a les
dones, que incorporin criteris de visibilitat, il-luminacio, vigilancia, etc.

Com s’ha mostrat anteriorment, [’accessibilitat a ’ambit de Cala Maria a peu i en bicicleta des de fora del
sector presenta greus problemes de continuitat, accessibilitat i seguretat. Aquest és un aspecte molt
important a tenir en compte des de la perspectiva de genere. La modificacié del POUM haura de garantir
una accessibilitat segura al sector per a les dones i altres col-lectius vulnerables.

4.4 DISTRIBUCIO MODAL DELS DESPLACAMENTS

Una vegada determinat el volum global de desplacaments generats i la distribucio horaria dels mateixos,
cal observar quina és la distribuci6 modal d’aquesta mobilitat. La mobilitat del planejament, seguint les
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directrius nacionals de mobilitat, ha de ser apostar pels desplacaments amb mitjans més sostenibles, pero
tot i aixi, no es pot establir un model que no consideri la realitat actual, tot i que no sempre es pugui ajustar
als patrons objectiu.

De ’aplicacio6 de les distribucions modals a la mobilitat generada s’obté un flux de desplacaments generats
per a cada mitja de transport, que donen un total de 3.264 desplacaments diaris que s’afegiran a la mobilitat
actual.

La localitzacié de l’ambit del planejament, situada al nord-est del nucli urba de U’Ampolla i el usos
d’equipaments i residencials previstos, determina el percentatge de desplacament segons la procedeéncia:
el 51% dels desplacaments seran interns, mentre que el 49% restant seran externs al nucli de |’Ampolla.

La distribucio territorial de la poblacio, les dimensions del municipi, i el seu caire turistic amb predomini
de les segones residéncies , esdevenen en una situacié que afavoreix els desplacaments amb vehicle
motoritzat tant dins com fora del municipi, tot i que és molt major a fora. D’altra banda, els desplacaments
dins del mateix nucli urba, es donen majoritariament a peu.

La distribucio modal, diferenciant desplacaments interiors i exteriors és la segiient.

2%
1% =3

M Transport public
M Vehicle privat

M A peu/bicicleta

EXTERIORS INTERIORS

NOMBRE DE DESPLACAMENTS PER MODE

TOTAL DESPLACAMENTS 3.264
INTERIORS 51% 1.674
Transport public 2% 28

Vehicle privat 54% 911

A peu/bicicleta 44% 735

EXTERIORS 49% 1.590
Transport public 5% 79

Vehicle privat 94% 1.488

A peu/bicicleta 1% 23

La mobilitat urbana es realitza a peu o en bicicleta (44%), en vehicle privat arriba al 54% i Gnicament un 2%
en transport public. Pel que fa als desplacaments de connexio interurbanes el vehicle privat continua essent
el model més utilitzat (94%), seguit del transport public (5%) i finalment a peu o bicicleta amb un 1%.

Els mitjans de transport public de la zona son l’autobus de linia i el tren. El 65% de la poblacio que es mou
en transport public utilitza el tren, mentre que el 35% restant utilitza [’autobus.

Pel que fa al transport privat, el cotxe es manté com el mitja de transport privat majoritari (85%), seguit
de la motocicleta (10%), i finalment la resta de mitjans amb un 5%.



Distribucié transport public

ALTRES
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MODES FERROVIARIS
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Generaci6 de viatges en vehicle motoritzat
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Distribucio vehicle privat

ALTRES &y

MOTO [Rlvi]

COTXE

A partir de dades de !’ldescat

En el cas dels desplacaments en cotxe, pel calcul de la demanda i 'analisi de fluxos cal aplicar un factor
d’ajustament per convertir desplacaments en nombre total de vehicles/dia: es tracta de ’ocupacio en

unitats de persones/vehicle.

INDEX D'OCUPACIO DE COTXE SEGONS EL TIPUS D'US

Us Ocupants/cotxe

Residencial 1,3

Equipaments 2,2

Zones verdes 2

Platges 2,4

Amb aquests factors correctors resulten el seglient nombre de viatges per tipus de vehicle.
NOMBRE DE DESPLACAMENTS/VEHICLES | DIA
INTERIORS i EXTERIORS

Transport pUblic 107

Vehicle privat 1.392

A peu/bicicleta 758

TOTAL 2.257
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5. INCIDENCIA DE LA MOBILITAT GENERADA

5.1 SOBRE LA XARXA VIARIA ACTUAL

L’increment de desplacaments que suposa la MODIFICACIO DEL POUM DE L'AMPOLLA AL SECTOR DE CALA
MARIA és de 3.264 viatges/dia, concretament 2.399 en vehicle privat motoritzat.

Els efectes sobre la xarxa viaria s’avaluen en hora punta, addicionant els viatges per a cada un dels nous
usos que recull el pla. El patro de mobilitat per mode es construeix a partir de la integracio dels diferents

usos que composen el sector, amb la seva distribucid especifica. Aquestes corbes d’intensitat i modes de
transport es detallen en les seglients figures:
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En relacié al nombre de desplacaments vinculats als usos residencials, el total de desplacaments es
concentren en tres puntes (mati, migdia i tarda) en dies feiners: la punta del mati a les 09:00h, al migdia a
les 14:00h i a la tarda a les 18:00h. En dissabtes i festius es concentren en dos pics: un cap a les 12:00h i
’altre cap a les 19:00h.

Els desplacaments relacionats amb els usos d’equipaments, es distribueixen en dues puntes, concretament
es concentren al migdia a les 13:00h i a la tarda a les 18:00h, i els desplacaments relacionats amb els usos
de les zones verdes i les platges es distribueixen en dos pics, un menys pronunciat cap a les 14:00h i un altre
més pronunciat entre les 18:00h i les 20:00h. No obstant, I’Us de les platges es concentra en els mesos
d’estiu i baixa en els mesos d’hivern.

D’aquesta manera, el major creixement en hora punta és d’uns 125 vehicles.

S’ha estimat la distribucio dels nous desplacaments segons les destinacions preferents de les mobilitats per
rao de treball dels habitant de l’Ampolla:

DESTi DELS DESPLACAMENTS DELS HABITANTS DE L'AMPOLLA PER RAQ DE FEINA

Municipi Desplacaments actuals %
Tortosa 61 9
Barcelona 32 5
Camarles 27 4
Amposta 21 3
L’Ametlla de Mar 20 3
Deltebre 19 3
Tarragona 15 2
L’Aldea 14 2
El Perello 10 1
Roquetes 9 1
Vandellos i ’Hospitalet de U’Infant 6 1
Altres municipis 32 5
Ampolla 443 62
TOTAL 709 100

Font de dades: IDESCAT 2001

Tenint en compte aquestes dades, s’estimen les segients distribucions de l’augment de la mobilitat pel
desenvolupament del nou sector de Cala Maria:

e 12% dels nous desplacaments per l’AP-7 oest.

o 10% dels nous desplacaments per l’AP-7 est.

e 7% dels nous desplacaments per la N-340 oest.

o 5% dels nous desplacaments per la N-340 est.

e 3% dels nous desplacaments amb direccié Deltebre, per la TV-3401.

e 62% dels nous desplacaments seran interns amb desti a l’Ampolla.

e 100% dels nous desplacaments d’accés directe al sector de Cala Maria, per el carrer de Cala Maria.



ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA
MODIFICACIO DEL POUM DE L'AMPOLLA AL SECTOR DE CALA MARIA

Aixi doncs, si el maxim de vehicles en desplacament a hora punta son 125, i tenint en compte que els IMD
de les carreteres AP-7, N-340 i TV-3401 son de 17.000 veh/dia, 14.000 veh/dia i 11.000 veh/dia
respectivament, es pot afirmar que cap d’aquestes dues carreteres patira un augment significatiu de
vehicles desplacats en hora punta.

5.2 SOBRE LA XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

Per a 'estudi dels aspectes de cobertura de transport public el Decret 344/2006 determina que en caracter
general la distancia minima a les infraestructures fixes de transport col-lectiu no ha de sobrepassar els 500
metres (distancia mesurada sobre la xarxa viaria), mentre que en el cas de la xarxa d’itineraris per a
transport public i col:-lectiu, determina que les parades de les linies s’han de situar de manera coordinada
amb els itineraris de vianants i ciclistes, de manera que la distancia maxima d’accés mesurada sobre la
xarxa de vianants sigui inferior a 750 metres, llevat d’aquells suposits en que es justifiqui que no és possible.

S’estima que el nou sector generara en dies feiners 108 nous desplacaments.

La parada de tren de ’Ampolla és L’Ampolla-Perello-Deltebre, situada al centre del nucli municipal de
’Ampolla. També hi ha dues linies d’autobus, la 80 i 84, que van per diferents municipis de la zona, entre
els quals trobem I’Ampolla.

Tot i aixo no hi ha cap parada propera a ’ambit, la més propera és la parada de la linia 84 d’autobus, “Cap
Roig, L’Ampolla”, a uns 750 metres de ’ambit.

En la seglient figura es mostra [’abast de les diferents parades de transport public del municipi segons el
temps transcorregut a peu, amb isocrones cada 5 minuts. Aixi es pot observar que el sector de Cala Maria
es troba a un minim de 15 minuts caminants des de les parades més properes.

Per tot aix0, la cobertura de transport public a l’ambit de Cala Maria es considera insuficient.
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53 SOBRE ELS DESPLACAMENTS A PEU O EN BICICLETA

L’ambit del sector de Cala Maria es troba al nord-est del nucli urba de I’Ampolla, que amb una distribucio
prou linear dels pobles de costa i amb una longitud d’aquests aproximada de 4 km, afavoreix els
desplacaments interiors a peu o en bicicleta. Tenint en compte aquest criteri, es determina que el nou
sector generara 735 desplacaments en mitjans no motoritzats, a peu o en bicicleta, si considerem els patrons
de mobilitat de I’Ampolla.

Pel contrari, els patrons per la mobilitat exterior determinen que només un 1% dels desplacaments a altres
municipis es realitzaran a peu o en bicicleta ja que es pot considerar que |’Unic municipi que disposa d’una
“bona” connexid a peu o en bicicleta és el Perello.

NOMBRE DE DESPLACAMENTS PER MODE

TOTAL DESPLACAMENTS 3.264
INTERIORS 51% 1.674
Transport public 2% 28

Vehicle privat 54% 911

A peu/bicicleta 44% 735

EXTERIORS 49% 1.590
Transport public 5% 79

Vehicle privat 94% 1.488

A peu/bicicleta 1% 23

En aquest punt cal destacar que es detecta una barrera fisica artificial al carrer de Cala Maria, ja que no
compta ni amb passos de vianants ni amb vorera per als desplacaments a peu.

Carrer de Cala Maria a l’alcada del sector del Pla.
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54 DEMANDA DE NOMBRE D’APARCAMENTS

5.4.1 Estimacio de la demanda d’aparcaments

APARCAMENT DE VEHICLES

L’estimacio de la demanda de noves places d’aparcament es realitza en funcio dels usos previstos en el pla,
que son principalment residencials, d’espais lliures i d’equipaments.

Usos d’espais Lliures i equipaments

El nombre de places d’aparcament de vehicles es calcula segons les prescripcions del Decret 344/2006, en
base al balang entre el nombre de vehicles que entren i els que surten, per I’Us de zones verdes, de platges
i d’equipaments, segons les directrius del Decret 344/2006.

APARCAMENTS VEHICLES

Us Veh. Eléctrics
Zones Verdes 46 1
Platges 19 0
Equipaments 3 0

De la taula anterior es desprén que son necessaries 46 places d’aparcament lligades a les zones verdes del
sector, 19 places lligades a les platges i 3 als equipaments del sector, definides per les necessitats setmanals.
Us residencial

El calcul del nombre de places d’aparcament vinculades a |’Us residencial es realitza en base a l’Annex 3,
del Decret 344/2006, on es mostra 1 placa/habitatge.

PLACES MINIMES D'’APARCAMENT

Usos Turismes Motocicletes
(plaga min. 4,75 x 2,4 m) (places min. 2,20 x 1,00 m)

Habitatge - 1 plaga/habitatge - 0,5 placa/habitatge

- 1 plaga/100 m? st. o fraccidé - 1 plaga/200 m? st. o fraccid
Estacions de ferrocarril i -5 places/30 places ofertes - 5 places/30 places ofertes
autobusos interurbans de circulacio de circulacio

A Uambit del “sector de Cala Maria” s’implanten 251 habitatges, per tant es preveuen 251 places
d’aparcament de turismes lligades a ’Us residencial, a més de 126 places d’aparcament de motocicletes.
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Punts de recarrega per a vehicles eléctrics

Per altra banda cal preveure la instal:-lacid de punts de recarrega per a vehicles eléctrics, que es deriva de:

El Real Decreto 1053/2014 “Instalaciones con fines especiales. Infraestructura para la recarga de
vehiculos eléctricos”, estableix: Las dotaciones minimas de la estructura para la recarga del vehiculo
eléctrico son:

1. En edificios o estacionamientos de nueva construccion deberd incluirse la instalacion eléctrica
especifica para la recarga de los vehiculos eléctricos, con las siguientes dotaciones minimas:

a) En aparcamientos o estacionamientos colectivos en edificios de régimen de propiedad horizontal, se
deberd ejecutar una conduccion principal por zonas comunitarias.

b) En aparcamientos o estacionamientos de flotas privadas, cooperativas o de empresa, o los de
oficinas, para su propio personal o asociados, o depdsitos municipales de vehiculos, las instalaciones
necesarias para suministrar a una estacion de recarga por cada 40 plazas

¢) En aparcamientos o estacionamientos publicos permanentes, las instalaciones necesarias para
suministrar a una estacion de recarga por cada 40 plazas.

2. En la via publica, deberdn efectuarse las instalaciones necesarias para dar suministro a les estaciones
de recarga ubicadas en las plazas destinadas a vehiculos eléctricos que estén previstas en los Planes de
Movilidad Sostenible supramunicipales o municipales.

S’han realitzat els calculs del nombre de punts de recarrega segons els criteris del Real Decret 1053/2014,
a partit del qual es calcula que seran necessaries 11 estacions de recarrega per a vehicles eléctrics.

Taula resum d’aparcaments de vehicles

El nombre de places d’aparcament total per a vehicles a l’ambit del pla sera:

PLACES D'APARCAMENT DE VEHICLES A L'AMBIT DEL PLA

Usos Veh. Eléctrics
Equipaments 3 0
Zones verdes 46 1
Platges 19 0
Residencials 251+126 10
Total 445 11

S’hauran de garantir 445 places d’aparcament a I’ambit del pla.

Tot i aix0, la major part de les places requerides estan lligades a |’Us residencial, on hi ha 152 habitatges
unifamiliars, els quals poden tenir una placa d’aparcament en el seu interior, i 99 habitatges plurifamiliars.

APARCAMENT DE BICICLETES

El Decret 344/2006 estableix una reserva minima d’aparcament de bicicletes, situada fora de la via publica,
per als usos equipaments, comercial, zona verda, industrial, estacions de ferrocarril i estacions d’autobusos
interurbans.
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Aquests criteris son els segiients:

PLACES MINIMES D’APARCAMENT PER A BICICLETES SEGONS ANNEX 1 DECRET 344/2006

Tipus d’us

Criteri

Us d’habitatge

Max. de:
- 2 places per habitatge
- 2 places/100 m? st. o fraccio

Us comercial 1 plaga/100 m? de sostre o fraccio
Us d’oficines 1 placa/100 m? de sostre o fraccié
Us industrial 1 plaga/100 m? de sostre o fraccio

Equipaments docents

5 places/100 m? de sostre o fraccio

Equipaments esportius, culturals i
recreatius

5 places/100 places d’aforament de l’equipament

Altres equipaments publics

1 placa/100 m? de sostre o fraccié

Zones verdes

1 placa/100 m? de sol

Franja costanera

1 plaga/10 ml de platja

Estacions de ferrocarril

1 placa/30 places ofertes de circulacio

Estacions d’autobusos interurbans

0,5 places/30 places ofertes de circulacio

Tenint en compte els patrons de mobilitat del municipi de ’Ampolla, amb un 51% dels desplacaments
interns, dels quals un 44% son a peu o en bicicleta, surten les segiients necessitats d’aparcament de

bicicletes:

Us residencial

APARCAMENTS BICICLETES

Us Aparcaments
bicicleta

Zones verdes 43

Platges 14

Equipaments 2

S’estableixen les directius del Decret 344/2006, on s’han d’implantar 2 places d’aparcament de bicicleta

per habitatge:

APARCAMENTS PER A BICICLETES

Us n° d’habitatges Places aparcament
Habitatges unifamiliars 152 304
Habitatges plurifamiliars 99 198
Habitatges totals 251 502

En el sector de Cala Maria s’implanten 251 habitatges, per tant s’haurien de preveure 502 places
d’aparcament de bicicletes lligades a |’Us residencial (2 places per habitatge). Cal tenir en compte que gran
part dels nous habitatges proposats son residencies unifamiliars (PB+1) i per tant les places d’aparcament
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de bicicleta d’aquests habitatges s’hauran de localitzar al seu interior. D’aquesta manera es preveuen 198
places d’aparcament per a bicicletes ubicades als edificis plurifamiliars.

Taula resum d’aparcaments de bicicletes

El nombre de places d’aparcament per a bicicletes a l’ambit del pla sera:

PLACES D’APARCAMENT DE BICICLETES A U'AMBIT DEL PLA

Usos Places aparcament
Zones verdes 43
Platges 14
Equipaments 2
Residencials 198
Total 257

Es conclou que seran necessaries 257 places d’aparcament per a bicicletes, de les quals 198 estan lligades
als usos residencials.
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6.

RESUM DE LES PROPOSTES SOBRE LA MOBILITAT

Les propostes de mobilitat derivades dels analisis realitzats s’exposen a continuacio:

1.

S’estima que el nou sector generara uns 758 desplacaments diaris a peu o en bicicleta. La urbanitzacio
del sector de Cala Maria comporta la creacié d’una nova vialitat on es contemplen voreres per vianants
de 2 0 2,5 metres per totes les seccions, facilitant el desplacament a peu per tot el sector. La mobilitat
a peu entre el sector i la resta del nucli urba de ’Ampolla es veu interrompuda per el carrer de Cala
Maria, que en aquest tram actualment no disposa de vorera per a vianants. Per aquest motiu, i per tal
d’afavorir la mobilitat interna a peu des del sector de Cala Maria, es proposa millorar la seccio del carrer
de Cala Maria per tal d’incorporar una vorera prou segura pels desplacaments a peu.
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Pel que fa als desplacaments en bicicleta, es proposa ampliar i millorar el carril bici existent, per
afavorir la mobilitat en bicicleta entre el sector i el nucli urba de I’Ampolla. El nou carril bici del carrer
de Cala Maria sera de 2m per poder fer dos carrils, un per a cada sentit, i separat dels carrils per a
vehicles motoritzats per a major seguretat dels ciclistes. Pels altres vials del sector, no es contempla la
creacio de carrils bici, sin6é que les bicicletes hauran de compartir espai amb els vehicles motoritzats ja
que als vials interns no s’espera un alt nombre de desplacaments d’aquests vehicles. Es proposa pero
’adient senyalitzacio de tram per bicicletes i U’establiment d’una velocitat de via que no comprometi
la seguretat dels ciclistes (30 - 40 km/h).

Per altra banda, es proposa la creacio de places d’aparcament per bicicletes lligades als diferents usos
del sector. Concretament es proposen 2 places pels equipaments, 43 places per les zones verdes, 14
places per la platja i 198 places per les zones residencials.
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PLACES D’APARCAMENT DE BICICLETES A L'AMBIT DEL PLA

Usos Places aparcament
Zones verdes 43
Platges 14
Equipaments 2
Residencials 198
Total 257

2. Pel que fa al transport public, s’estima que els nous usos generaran uns 107 nous desplacaments diaris,
els quals son assumibles per la xarxa de transport public actual.

No obstant, les parades de transport public actuals no son suficients per cobrir el sector de Cala Maria
basicament perqué es troben a massa distancia del sector. Per aquest motiu, i tenint en compte que la
linia 84 d’autobuls creua l’ambit pel carrer de Cala Maria, es proposa fer una parada en aquest mateix
carrer per comunicar millor aquest nou sector.

3. S’estima que l’increment de desplacaments que suposa la implantacié dels nous usos en el sector de
Cala Maria, generara 1.392 nous desplacaments diaris en vehicle privat motoritzat. S’ha comprovat que
la xarxa viaria actual pot suportar aquest increment de desplacaments diaris.

Es creara nova vialitat dins el sector de Cala Maria per donar accés als nous habitatges i equipaments
de dins de ’ambit. Per aquesta vialitat el pla proposa la creacié de nous carrers, i la connexio del Carrer
de Cala Maria a ’Avinguda Sant Jordi a través d’un viaducte, suprimint aixi la vialitat que baixa pel
barranc de Baconer i evitant l’alt desnivell que dificulta els desplacaments a peu i en bicicleta.
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Els vials de ’interior del sector es composaran basicament de 6 seccions, totes elles amb vorera per a
vianants i carrils per vehicles. Com es tracta d’una zona residencial i els cotxes han de compartir espai
amb les bicicletes, es proposa limitar la velocitat d’aquests carrers a 30 - 40 km/h.

Comptaran amb cunetes verdes filtrants en aquells trams continues amb zones més naturalitzades i
il-luminacié per temes de génere.
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SECCIO 5

25 7 ' 25

L’increment del transport privat motoritzat anira acompanyat de la necessitat de noves places
d’aparcament. S’estima que es necessitaran 454 places d’aparcament de les quals al menys 11 han de
ser per vehicles eléctrics.

PLACES D'APARCAMENT DE VEHICLES A L'AMBIT DEL PLA

Usos Veh. Eléctrics
Equipaments 3 0
Zones verdes 46 1
Platges 19 0
Residencials 251+126 10
Total 445 11

Aquests nous aparcaments s’han de situar a prop del carrer de Cala Maria, al nord de I’ambit, alliberant aixi
les zones més costaneres i les platges, on s’hi arribara a peu des de |’aparcament.



ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

MODIFICACIO DEL POUM DE L'AMPOLLA AL SECTOR DE CALA MARIA

/. INCIDENCIA DE LES EMISSIONS DEL SECTOR TRANSPORT

En la qiliestio de la incidéncia de la mobilitat generada sobre la contaminacié atmosférica, es preveu
realitzar-ne [’avaluacio.

La qualitat mediambiental del sector estara relacionada amb el volum de viatges en cotxe i de vehicles
pesants, i per tant amb les facilitats que es doni per a un bon accés en transport public. Cal recordar que
el transport per carretera és, a nivell global de la societat, el responsable del 75% de les emissions de
contaminants a ’atmosfera. L’emissio de gasos d’efecte hivernacle procedents del transport estan
augmentat de forma constant perque la demanda creix més rapida que l’eficiéncia energética dels diferents
mitjans de transport.

La caracteritzacio de les emissions derivades de la mobilitat generada s’ha realitzat amb el suport de la
Guia de calcul d’emissions de contaminants a l’atmosfera 2013, del Departament de Territori i Sostenibilitat.
S’ha de considerar que l’ambit d’estudi no esta delimitat per unes fronteres fisiques i per tant, s’analitza
les emissions que els vehicles realitzen en tot el seu recorregut. Per calcular els consums de combustibles i
les emissions de nova generacio a l’area d’estudi es tipifiquen alguns dels parametres que intervindran en
aquest calcul:

e Per als desplacaments en cotxe la distancia mitjana recorreguda s’estima en 10 km (inclou ’anada i la
tornada). L’ocupacié mitjana dels vehicles és de 1,3 persones.

e Per als desplacaments en moto s’estima una distancia mitjana de 8 km anada i tornada. L’ocupacio
mitjana dels vehicles és de 1,1 persones.

e Per als desplacaments en vehicles pesants s’estima una distancia mitjana de 150 km anada i tornada.
L’ocupacio mitjana dels vehicles és d’1 persona.

e Pel conjunt dels mitjans de transport s’estima una velocitat mitjana de 30 km/h en vies urbanes, de 60
km/h en vies secundaries i de 120 km/h en vies de la xarxa viaria principal excepte vehicles pesants.

VEHICLES*KM EN DESPLACAMENTS (DIARI)

Tipus Desplacaments Distancia Veh*Km

Cotxes 1183 10 11.833
Moto 139 8 1.114
Altres 70 10 696
Vehicle pesant 0 150 0

REPARTIMENT DEL TRANSIT EN FUNCIO DE LA TIPOLOGIA DE VEHICLES | DE LA

VIA (%)

Tipus Urba Ctra. principal Ctra Secundaria
Cotxes 10 50 40
Moto 20 30 50
Altres 30 30 40
Vehicle pesant 15 75 10

EMISIONS PER TIPOLOGIA DE VEHICLE | VIA i DIA (g/km)

NOx PM10
Tipus Combustible % Parc vehicles |Urba Ppal Sec Urba Ppal Sec
Cotxes Benzina 67 0,5905 1,0391 0,6498 0,0235 0,0087 0,0174
Diesel 33 0,7421 0,9096 0,542 0,0428 0,0558 0,0274
Motos Gasolina 100 0,1736 0,4854 0,2384 0,0173 0,0205 0,0247
Altres Gasolina 5 0,5905 1,0391 0,6498 0,0235 0,0087 0,0174
Diesel 95 0,7421 0,9096 0,542 0,0428 0,0558 0,0274
Vehicle pesant Diesel 100 3,3683 3,0323 2,8316 0,0894 0,078 0,1152
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CALCUL EMISSIONS TOTAL (tn/any)

Tipus NOx PM10

Cotxes 3,49 70% 0,10 49%
Moto 1,29 26% 0,09 46%
Altres 0,18 4% 0,01 5%
Vehicle pesant 0,00 0% 0,00 0%
TOTAL 4,96 0,21

Com a resultat s’obté que el conjunt de vehicles emetra 4,96 tones/any de NOy, repartides al llarg de tot
el recorregut. S’ha de tenir en compte que els cotxes son els responsables del 70% d’aquestes emissions.

S’estima que el conjunt de vehicles emetra 0,21 tones/any de PMjo, dels quals el 49% provindra dels
turismes.

Malgrat que les emissions s’incrementen, hi ha aspectes que poden limitar les emissions, com ’Gs del
transport public en els desplacaments i la mobilitat a peu o en bicicleta.
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8. RESUM | CONCLUSIONS

L’objecte del present document és ’avaluacié de la mobilitat generada per la MODIFICACIO DEL POUM DE
L'AMPOLLA AL SECTOR DE CALA MARIA.

A partir d’aquesta avaluacio, s’han definit els nous patrons de mobilitat que el pla estableix amb la
implantacié d’usos d’equipaments i sobretot, residencials, per tal d’assegurar que la nova mobilitat
generada en l’ambit d’estudi segueixi unes pautes caracteritzades per la preponderancia dels mitjans de
transport més sostenibles, i aixi acomplir amb el canvi de model de mobilitat promogut per la Llei 9/2003,
de 13 de juny, de la mobilitat.

S’ha realitzat una descripcidé de ’ambit d’estudi, on es descriuen els trets basics del planejament, que
preveu la implantacié dels usos d’equipaments, espais lliures i residencials, amb 251 nous habitatges
unifamiliars i plurifamiliars, en continuitat amb el tramat urba actual i la connectivitat del sector amb el
nucli urba de I’Ampolla.

La xarxa viaria existent es recolza principalment en la Carretera TV-3401, Avinguda Sant Joan, Carrer Cala
Maria i Carrer de Xaloc. També trobem grans infraestructures d’accés al municipi com la Carretera N-340 i
"autopista AP-7. La via de rellevancia per al present estudi és el Carrer de Cala Maria, ja que sera l’accés
principal al sector.

Un cop descrit ’ambit d’estudi, es realitza [’avaluacié de la mobilitat generada, per tal de poder donar una
distribucio modal, temporal i territorial de la mobilitat. La mobilitat generada resulta de gairebé 3.264
desplacaments generats/dia com a conseqiiencia dels nous usos del sector.

S’estima que hi haura 758 desplacaments no motoritzats, a peu o en bicicleta, 107 nous desplacaments en
transport public i 2.403 en vehicle privat, que suposen la mobilitat de 1.392 vehicles/dia.

No es constaten impactes sobre la xarxa viaria, sobre la xarxa de transport public, ni sobre la xarxa per a
vianants i bicicletes, tot i que cal destacar que la implantacio del nou sector comportara [’adequacio del
carrer de Cala Maria per incorporar-hi voreres i passos de vianants, actualment inexistents en aquest tram
de la via, a més de la creaci6é de nova vialitat dins el propi sector de Cala Maria. També s’implantara una
nova parada d’autobus al carrer de Cala Maria.

En relacid a les places d’aparcament seran necessaries 257 per a bicicletes i 445 per a vehicles,11 de les
quals per vehicles eléctrics i 126 per a motocicletes.

Ignasi Grau Roca | enginyer agronom | IGREMAP SLP
L’Ampolla, juliol de 2022
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